Die Vergaser unzihliger Fahrzeuge
kamen vom Hersteller Solex. Viele
Hobbyschrauber haben vor den je
nach Fahrzeug mehr oder weniger
aufwendigen Gemischaufbereitern
groBen Respekt. Dabei ist die
Uberholung bei vielen Typen durch-
aus kein Buch mit sieben Siegeln,
wie uns ein Experte erkliirte.

Schon im Jahr 1908 erschien in Frankreich
der erste patentierten Solex-Vergaser. Grund-
forderung war bald eine gute Zugénglichkeit der
wichtigsten Bauteile wie Diisen oder Lufttrich-
ter, moglichst von aulen. Bereits in den zwan-
ziger Jahren lieferte Solex fiir viele Hersteller
Vergaser, die leicht auf spezielle Motorbelange
abgestimmt werden konnten — meist durch den
Austausch nur weniger Bauteile. 1926 iiber-
nahm die Firma Pierburg, ihrerseits bisher
Stahl- und Blechteilelieferant der Autoindustrie,
die Lizenzen des zahlungsunfihigen Berliner
Importeurs. Die ohnehin bereits guten Kontak-
te zur Industrie sorgten schnell fiir eine immer
weitere Verbreitung der Solex-Vergaser. In den
Fiinfzigern und bis weit in die sechziger Jahre
hinein hatte fast jeder deutsche Wagen eine
(oder mehrere) Gasfabrik(en) von Solex — die
Typenvielfalt stieg immer weiter an!

Der Ausflug in die Firmengeschichte, so kurz
er auch war, erkliirt, dass Zulieferer Solex schon
immer praktisch jedem Kundenwunsch nach-
kam und bei Bedarf fiir fast jedes Fahrzeug ei-
nen individuellen Vergasertyp baute, der sich oft
nur in kleinen Details von dhnlichen Typen un-
terschied. Wir haben Bob Tyler nach den Ei-
genheiten im Umgang mit Solex-Vergasern be-
fragt, einen Fachmann, der sich in seiner Werk-
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Solex-Gasfabriken eilt der Ruf der
Kompliziertheit voraus. Tatséchlich sind
einige Vergaser der Firma sehr komplex —
was nicht etwa heiBt, dass sie nicht in
den Griff zu bekommen wéren!

sagt der Profi — die richtige Be-
stiickung und die genauen Daten ge-
hen aus den meisten Reparatur-
handbiichern hervor.

Wir wollten mehr

iiber die

Uberholung

statt nahe Hameln schon von Solex-
seit vielen Jahren vorwie- Vergasern
gend mit der Reparatur wissen und
und Restaurierung von schauten Tyler
Vergasern (auch anderer daher in seiner
Fabrikate) beschiiftigt. Werkstatt {iber
Solex-Vergaser geho- die Schulter.
ren zu den Teilen, die Mit dem Typ
auf jedem Teilemarkt 40 PICB nah-
dutzendfach auftau- men wir uns ei-
chen. Tyler rit freilich, nen relativ iiber-

schaubaren Ver-
gaser vor, alle
Arbeitsschritte
sind freilich auch
auf die Uberho-
lung der kompli-
zierteren Doppel-
oder Registerver-
gaser iibertragbar.
Allerdings gibt es
den einen oder an-
deren Solex-Verga-
sertyp, der prak-
tisch immer ein Fall fiir den Fachmann ist, als
Beispiel seien die beiden Registervergaser des
Typs PHH genannt, die im Mercedes 190 SL
verbaut sind.

sich ein vermeintliches
Schnidppchen lieber
etwas genauer anzu-
schauen: ,,Was hilft
das gesparte Geld,
wenn der Vergaser
am eigenen Fahrzeug
nicht oder nur mit
hohem Umbauauf-

wand funktioniert?

Wer einen Schrau-

bendreher  dabei

hat, sollte zumindest den Schwimmerkam-
merdeckel abnehmen. Ist ein Schwimmer ein-
gebaut, sind Diisen und Mischrohre vorhan-
den? Ob es die richtigen Diisen sind, ldsst sich
dagegen wahrscheinlich erst zuhause priifen®,



Aber auch unser 40 PICB ist mit ein wenig
Vorsicht zu geniefien: Thn gibt es in einer Aus-
fiihrung fiir den Auto Union 1000 S ebenso wie
fiir den Porsche 356 oder den Mercedes 300.
Der Unterschied? Zum einen die Bestiickung,
zum anderen das Fehlen der Beschleuniger-
Pumpe bei der Zweitakter-Variante! Tatséch-
lich hat schon mancher Porsche- oder Merce-
des-Besitzer das zu spit bemerkt und das
»Schnéippchen™ teuer umbauen lassen. ..

Beginnen wir also mit den Arbeiten. Auch un-
ser Patient wurde billig auf einem Teilemarkt er-
standen. Bob Tyler demontiert zuniichst den
Schwimmerkammerdeckel. Der Schwimmer
selbst ist bei neueren Versionen aus Kunststoff,
bei #lteren aus verlotetem Messingblech. Zum
Testen einfach in einem Topf unter kochendes
Wasser driicken, es diirfen keine Blasen auf-
steigen, sonst ist sicher eine Lotnaht undicht und
muss nachgearbeitet werden. Nun schraubt der
Techniker den Choke und die Sparvorrichtung
ab, bei Modellen mit Beschleuniger-Pumpe
auch diese. Wihrend die Funktion der Choke-
scheibe dem Betrachter schnell klar wird — sie
gibt iiber eine nierenartige Aussparung zusatz-
lich Treibstoff frei und wirkt wie ein Startver-
gaser —muss die Sparvorrichtung, auch Starter-
luftventil genannt, niher erklirt werden: Springt
der (kalte) Motor an, 6ffnet sich dieses Ventil
durch Unterdruck. Luft kann so aus der
Schwimmerkammer in das Startsystem eintre-
ten und sorgt dort mit dem Benzin fiir eine Vor-
emulsion, die abmagernd auf das Startgemisch
wirkt und ein ruhiges Weiterlaufen des Trieb-
werks sichert.

Weiter wird zunichst nicht zerlegt. Bob Ty-
ler reinigt die Teile jetzt in einem Ultraschallbad
vom grobsten Schmutz. Danach demontiert er
das Nadelventil und die Beliiftung vom
Schwimmerdeckel. Je nach Ausfiihrung kann
das ein kleiner Dom mit Drahtsieb auf dem De-
ckel sein oder ein schriig eingesetztes Messing-
rohr, das in den Ansaugkanal ragt. Die kleinen
Schrauben, die die Drosselklappe auf ihrer Wel-
le halten, sitzen meist sehr fest, da sie vom Werk
mit Schraubensicherung geklebt und zusitzlich
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gestaucht wurden. Nur mit einem wirklich pas-
senden Schraubendreher lassen sie sich ldsen,
aber auch dann kann es passieren, dass sie ab-
reilen. Dann hilft nur vorsichtiges Ausbohren.

Nun fehlt noch die Choke-Einheit und die Be-
schleunigerpumpe. Auch sie werden bis aufs
letzte Bauteil zerlegt. Ein Tipp von Bob Tyler
am Rande: ,,Solex hat viele spezielle Schrauben

Das Zerlegen: Aus dem Schwimmerkammer-
deckel werden das Nadelventil und die Beliiftung
entfernt (o. I.). Die Schrauben der Drosselklappen
sitzen sehr fest und miissen manchmal ausge-
bohrt werden (o. M.). Das in den Fingern gehaitene
Mischrohr fehite in unserem Fall véllig (o. r.). Auch
der Chokemechanismus wird komplett zerlegt, die
Feder driickt die Scheibe gegen eine Laufflache
am Gehéuse (u. L.). Selbst relativ einfache
Vergaser bestehen aus etlichen Einzelteilen (u.r.).
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Sauber: der glasperlgestrahlite Vergaser. Di
Membran der Beschleunigerpumpe wird ersetzt

Die Kieinteile nach der Reinigung. Wichtig:
alle Diisendurchmesser mit der Lehre prifen!

...was natiirlich auch fiir alle Dichtungen gilt.
Dringender Rat: Nie mit Dichtmasse arbeiten!

icht am falschen Ende sparen: Membranen und
Drosselklappenwellen werden immer getauscht...

...das praktisch immer vorhandene Spiel. Eine
Reibahle bringt die Buchsen aufs richtige MaB

Ab Werk luft die Drosselklappenwelle direkt im
Gehéuse. Lagerbuchsen aus Messing kurieren...

...arbeitet sich die Klappe wie hier gezeigt ins
Gehéause ein — ein teures Vergniigen!

- |
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Wichtige MaBnahme gegen Falschiuft: alle
Dichtfiachen und Sitze von Diisentragern planen!

Es geht an den Wiederzusammenbau: Hauptdiise
und Leerlaufdise kbonnen eingeschraubt werden
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verbaut, die nicht so einfach im Eisenwarenge-
schift zu haben sind. Daher sollte man schon
beim Zerlegen versuchen, nichts zu zerstoren.
Also bitte nur gutes Werkzeug verwenden!* Wo
immer moglich, feilt oder siigt Tyler sogar
Schlitze nach oder entfernt Grate, um diese
Bauteile nach dem Verzinken wieder verwen-
den zu konnen. Dies gilt auch fiir den Umgang
mit Diisen, Diisentrigern, Mischrohren oder
Einstellschrauben —dies sind Prézisionsbautei-
le, die sehr sorgsam behandelt werden miissen.

Inzwischen liegt der komplett zerlegte Ver-
gaser in allen Einzelteilen vor uns. Die meist aus
Zinkdruckguss gefertigten Gehiuseteile ldsst
Bob Tyler in einem Fachbetrieb mit feinsten
Glasperlen strahlen, danach folgt ein zweites
Ultraschallbad. Alle Stahlteile gehen in einen
Galvanikbetrieb und werden dort aufbereitet.
Diisen und Einstellschrauben werden sorgfil-
tigst gereinigt, iiberpriift und wenn nétig nach-
gearbeitet. Mitunter sind Spitzen abgebrochen

Die Adresse

Bob Tyler
Vergaser- und Ziindmagnet-Reparatur
Bergstralle 22
31789 Hameln
Tel.: 05151/62480
www.bobs-services.de

oder verbogen. Um beispielsweise den exakten
Konus einer beschidigten Einstellschraube wie-
der herzustellen, hat sich der Profi eine speziel-
le Schleifvorrichtung gebaut, die den erforder-
lichen Konuswinkel genau einhilt. Teile, die
nicht mehr zu verwenden sind, fertigt der ge-
biirtige Brite auf der Drehbank oder mit ande-
ren Werkzeugmaschinen nach, falls auch nichts
mehr in seinem umfangreichen Teilelager zu
finden ist.

Oft sind die Dichtflichen der Gehéuseteile
beschidigt und miissen geplant werden. Ein alt-
bekannter, aber guter Tipp: Wer keine Flichen-
schleifmaschine oder Abziehplatte hat, kann das
auch auf einer dicken Glasplatte mit Schleiflei-
nen machen. Auch die Sitze des Hauptdiisen-
triigers oder anderer Diisen miissen mitunter
nachgearbejtet werden, hier kommt ein Plan-
senker zum Einsatz. Mit ihm kann auch auf ei-
ner Standbohrmaschine gearbeitet werden.

Das Hauptproblem an den Solexvergasern
sind aber meist ausgeschlagene Lager der Dros-
selklappenwelle und damit Falschluft. Ab Werk
l4uft die Welle direkt in Bohrungen des Druck-
gussgehiiuses — auf lange Sicht natiirlich nicht
gerade verschleiBarm! Tyler bohrt diese Lager-
stellen sehr exakt aus und setzt selbst gefertig-
te Messingbuchsen ins Gehiuse. Fiir die ge-
naue Passung der Welle sorgt dann eine Reibah-
le. Auch die Drosselklappenwellen fertigt der
Experte iibrigens in einigen Bearbeitungs-
schritten nach. Ebenfalls neu sind die Membra-



Weiter geht’s: Das Starterventil wird mit seiner
neuen Membran eingebaut

Auch die Beschleunigerpumpe des Vergasers
besitzt eine eigene Diise

nen von Beschleunigerpumpe und Starterluft-
ventil, bei Register-Vergasern natiirlich auch
die Unterdruckmembran, die das Offnen der
zweiten Stufe steuert. Lange hat Bob Tyler nach
einem Lieferanten fiir das Material gesucht.
Wir beginnen den Zusammenbau mit der
Drosselklappe und ihrer Welle. Sie muss sich
leicht in ihren Lagern drehen — aber nicht zu
leicht. Wichtig ist ein exaktes Ausdistanzieren
der Welle mit diinnen Beilagscheiben. Aus-
schlaggebend ist der richtige Sitz der Drossel-
klappe in der Bohrung. Wer das nicht beachtet,
muss zwangslidufig Schiden am Gehiuse in
Kauf nehmen, denn das im Vergleich zum
Druckguss hiirtere Drosselklappenmaterial ar-

Der sensible Lufttrichter wird einfach in das
Vergasergehéduse eingesetzt und mit einer...
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Vorher entfetten: Der Mischrohrirdger wird mit
Schraubensicherungsmittel eingeklebt
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Die Choke-Einheit wird ochne Dichtungen montiert,
die Laufflache der Scheibe muss glatt sein

Gehause verschraubt, ebenso wie sein...

beitet sich dann schon langsam ein. Solche Ver-
gaser sind dann nur noch sehr aufwendig zu re-
parieren: Die Bohrung muss vergrofert und ei-
ne UbermaB-Drosselklappe eingesetzt werden.

Nacheinander folgt nun die Montage aller
Diisen und ihrer Triger. Achtung: auch neue
Teile mit einer Diisenlehre iiberpriifen, ge-
brauchte sowieso. Nicht selten haben Vorgiinger
aus irgendwelchen Griinden die Bohrungen auf-
gerieben, vielleicht um sie fiir einen ganz ande-
ren Vergaser anzupassen, und Sie wundern sich
dann, dass Thr Fahrzeug partout nicht sauber
einzustellen ist...

Etwas Vorsicht sollte bei der Montage des
Starterluftventils walten, die Membran kann nur

1 £ == =
...Schraube gesichert, die keinesfalls zu fest
angezogen werden darf

Das Mischrohr selbst ist in den Trager einfach nur
eingesteckt, anschlieBend sichert ihn dann die...

| =

Und noch 'ne Diise: Die Starterkraftstoffdiise
kommt an ihren Platz

sein méchte

in einer Stellung eingebaut werden. Ob die Fe-
der richtig ist, kann nur der Fachmann priifen,
keinesfalls nachbiegen. Wenn sie irgendwie
krumm aussieht oder ihre Wicklungen ungleich
sind, hat schon jemand daran herumgefummelt.
Besser durch ein Neuteil ersetzen! Das gilt ibri-
gens auch fiir die Membranfeder der Beschleu-
nigerpumpe. Das Chokegehiiuse wird ohne
Dichtungen montiert. Die drehbare Choke-
scheibe wird mit Federkraft gegen ihre Lauf-
fliche am Hauptgehiuse gedriickt. Sowohl sie
wie auch ihre Kontaktfliche miissen absolut
plan und unbeschidigt sein, kleine Riefen soll-
ten Sie deshalb unbedingt auf der Abziehplatte
egalisieren.

Die Gemischregulierschraube findet sich weit
unten am Vergaserflansch

...eingeschraubte Luftkorrekturschraube. Vorsicht:
Zinkdruckguss-Mischrohrtrager brechen leicht!
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Den Lufttrichter setzt Bob von oben ins

Gehéduse und sichert ihn mit der zugehdrigen
Schraube. Diese darf nicht zu fest angezogen
werden, das Material ist schnell beschédigt! Der
Mischrohrtriger im Lufttrichter wird mit
Schraubensicherung eingeklebt, wozu die Kle-

bestellen natiirlich vorher entfettet werden miis-

sen. Der Triiger muss stramm in seiner Bohrung
sitzen. In ihn wird das Mischrohr gesteckt und
ganz oben die Luftkorrekturdiise eingeschraubt.
Sehr vorsichtig miissen Sie mit dlteren Misch-
rohrtriigern aus Zinkdruckguss umgehen. Das
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Material ist so diinnwandig, dass es bei gerings-
ter unsachgemiBen Behandlung sofort bricht.
Dann kann nur ein Neuteil, am besten gleich aus
Messing, weiterhelfen.

Damit kommen wir zum Schwimmernadel-
ventil und zur Kammerbeliiftung. Beide sitzen
im Schwimmerkammerdeckel. Das Ventilge-
hiuse ist vom Werk verpresst und kann norma-
lerweise nicht gedffnet werden. Bei einem even-
tuellen Defekt muss es erneuert werden. Bob
Tyler hat allerdings auch hier eine Technik er-
arbeitet, um es zu zerlegen, Nadel und Nadelsitz

nachzuschleifen und das Bauteil wieder zu ver-
schliefien. Der Grund: Irgendwann werden auch
heute noch problemlos erhiltliche Teile nicht
mehr lieferbar sein.

Es folgt der Schwimmereinbau und, was ger-
ne vergessen wird, die Montage der kleinen
Leerlaufluftdiise. Dann kann der Deckel mit
neuer Dichtung aufgeschraubt werden. Wie fa-
brikneu liegt der iiberholte Vergaser nun vor
uns und kann sich wirklich sehen lassen. Der
Aufwand hat sich gelohnt! Auf diese Weise
iiberholt der Hamelner Spezialist auch aufwen-
digere Vergaser, iibrigens auch von den Her-
stellern SU und Zenith. Viele der beschriebenen
Arbeiten konnen natiirlich selbst gemacht wer-
den, Voraussetzung sind aber doch etwas Wis-
sen um die Technologie der Gemischaufberei-
tung, richtiges Werkzeug und die technischen
Unterlagen zum jeweiligen Typ. Am Rande:
Tyler handelt aus Zeitgriinden nicht mit den fiir
eine Uberholung nétigen Ersatzteilen, hierfiir
gibt es aber spezialisierte Héndler.

Ganz abgeschlossen sind die Arbeiten aber
noch nicht, zunichst erfolgt die Grundeinstel-
lung. Beim 40 PCIB keine groBe Sache: die
Gemischregulierschraube ganz eindrehen (mit
Gefiihl) und wieder eine Umdrehung offnen.
Die Leerlaufeinstellschraube wird noch eine
halbe Umdrehung weiter hereingedreht, nach-
dem sie die Anschlagfldche des Vergasergehiu-
ses beriihrt hat. Alle anderen Einstellungen miis-
sen dann am Fahrzeug mit Drehzahlmesser und
Gastester erfolgen.

Auf einem Priifstand testet Bob die Schwim-
merkammer, priift die Dichtheit des Nadelven-
tils unter Druck und, nach Abnahme des
Schwimmerkammerdeckels, den Benzinpegel
nach Werksvorgabe. Um ihn zu korrigieren,
wird meist der Arm des Schwimmers etwas ge-
bogen. Eleganter ist es aber, das Nadelventil
durch unterschiedlich starke Kupferringe in sei-
ner Einbauhohe zu versetzen. Bei Typen mit Be-

| schleunigerpumpe wird auch deren Funktion

tiberpriift. Die Diise spritzt dann in ein winziges
Messrohr, in dem die Benzinmenge abgelesen
wird. SchlieBlich muss noch das Einspritzrohr

. nach Werksvorgabe ausgerichtet werden.

Jetzt sind die Arbeiten tatsdchlich abge-
schlossen und der Vergaser geht an den Kunden
zuriick. Bleibt noch ein Blick auf die Preise:
Ganz billig ist die Uberholung nicht, denn der
Arbeitsaufwand ist doch betrichtlich! So kostet

' die gezeigte Uberholung des 40 PICB immerhin

274 Euro ohne und 431 Euro mit Beschleuni-
gerpumpe, inklusive aller bendtigten Teile.
Dafiir erhélt der Kunde aber einen sicher funk-
tionierenden Vergaser, der technisch gesehen
sogar besser ist, als er jemals das Werk verlas-
sen hat. Um nicht unnétig Geld zu investieren,
rit Bob Tyler, zuniichst alle anderen Motor-
komponenten wie Ziindung, Verdichtung und

- Steuerzeiten zu priifen. Nicht selten kommen in
Hameln vollig intakte Vergaser an, weil der

bemingelte Fehler ganz woanders zu finden ist.
Aber, so ist es eben: Der Vergaser ist stets der
Verdidchtigte Nummer eins!

Heinz Stahl



